Motoren

Warum Subaru-Motoren und was konnen die?

A

Subaru-Motoren stellen aus unserer Sicht das derzeitige Non-Plus-Ultra der Boxermotorentechnik dar. Leider
kann kein anderer Hersteller etwas &hnliches bieten.

Diese Motoren weisen 5 Kurbelwellenhauptlager, 4-Ventil-Technik, obenliegende Nockenwellen und
Wasserkiihlung auf. Hinzu kommt ein elektronisches Motormanagement und ein Ziindsystem, das ohne
Verschleissteile auskommt.

Beste Voraussetzungen fiir viel Leistung, gepaart mit geringem Spritverbrauch. Darliber hinaus gibt es auch
noch Hubraum satt. Uber den im Gegensatz zu VW-Motoren weit geringeren SchadstoffausstoR brauchen wir
nichts zu schreiben. Dem gegenuber wirken die Boxermotoren aus dem VW-Programm wie Relikte aus der
automobilen Steinzeit. Selbst die beriihmten Wasserboxer aus Wolfsburg sind nichts anderes als
verschlimmbesserte Typ1-Motoren mit Wassermantelchen.

Um die alten, luftgekiihlten Motoren auf das Leistungsniveau eines serienmassigen Subaru zu bringen, sind
Unsummen an Geld zu investieren. Die Zuverlassigkeit der japanische Aggregate wird dabei jedoch nicht einmal
im Ansatz erreicht.

Es gibt Gerlchte, dass fur viele Fahrzeuge, welche mit getunten, luftgekiihlten Motoren ausgeristet waren, die
Héchstgeschwindigkeit niemals ermittelt werden konnte, da die Treibsatze bereits vor Erreichen derselben den
Geist aufgaben. Allerdings haben luftgekihlte Motoren immer noch ihre Daseinsberechtigung. Sie sind eben die
Antriebe, die in einen stilechten Volkswagen gehdren. Punkt.

Fiir Zeitgenossen, welche nach Leistung im Uberfluss streben sind nach heutigen MaRstaben Subaru-Motoren
eigentlich unumganglich und die Lésung, welche den geringsten, finanziellen Einsatz bei bestmdglichem Ergebnis
darstellt.

Wie schon erwahnt, kénnen diese Teile mit einer Uberwaltigenden Zuverlassigkeit und einem Leistungspotential
aufwarten, das seinesgleichen sucht. Diese Motoren bieten zudem riesige Reserven fur weitere
Leistungssteigerungen.

Das serienmaBige Layout ahnelt eher dem eines Drosselmotors. Durch geeignete Malinahmen
sind Literleistungen um die 90 bis 100 PS realisierbar.

d.h. Ein 2.21 EJ 22-Motor misste fiir ca. 200 PS gut sein, wahrend ein 2,5| EJ 25-Motor auf ca. 240 PS kommen
sollte. Das alles kann in einem Uberschaubaren, finanziellen Rahmen stattfinden.

LMB-Technik arbeitet daran.
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Die Frage nach dem richtigen Motor aus der Subaru Produktpalette I1&sst sich aus unserer Sicht nicht eindeutig
beantworten. Nachfolgend ein kleiner Streifzug durch den Subaru Dschungel, wobei nur die interessantesten
Méglichkeiten Berlicksichtigung fanden:

Zuerst kommt es darauf an zu wissen, in welchem Leistungsbereich Sie ihr Schatzchen ansiedeln wollen. Die
Preise fir Motoren der verschiedenen Leistungsklassen kénnen erheblich differieren.

Unseren Erfahrungen zufolge sind die Motoren mit 1,81 und 103 PS wohl am giinstigsten zu erstehen. Diese
haben aber auch die geringsten Reserven fiir spatere Leistungssteigerungen. Hierfir lohnt sich der relativ
aufwendige Umbau nach unserem Ermessen nicht.

Die nachste Stufe bilden die 2,0 | Aggregate mit 115 PS aus den friihen 90er Jahren. Fir diese Motorisierung
sollte ihr Fahrzeug aber schon Uber eine leistungsfahigere Bremsanlage verfiigen.

Fir etwas flottere Zeitgenossen steht noch ein 2.2 | mit 136 PS (EJ 22) zur Verfligung. Dieser Motor wird wohl am
haufigsten flir Einbauten in den Kafer verwendet. Er verfiigt Gber jeweils eine obenliegende Nockenwelle je
Zylinderbank (SOHC) und findet ohne allzu grofle Umbauten Platz im Kafer-Motorraum.

Noch gréReren Leistungshunger kann der 2,5 | mit 150 PS (bis 1998) und jeweils 2 obenliegenden Nockenwellen
je Zylinderbank (DOHC) erfiillen. Diese Maschine verursacht aufgrund ihrer erheblich gréReren Baubreite deutlich
mehr Karosseriearbeiten und hat aufder der zugegeben tollen Optik und der geringen Mehrleistung gegeniiber
den EJ 22-Varianten eigentlich keine Vorteile.

Seit 1999 gibt es eine neue Motorengeneration mit 2,0 | (EJ 20) und 2,5 | (EJ 25) Hubraum. Diese verfugen Uber
125 bzw. 156 PS und weisen die SOHC-Bauweise in Verbindung mit Rollenkipphebeln auf. Aulerdem wurde mit
dieser neuen Baureihe ein neues (erweitertes) Verschraubungsbild am Motorgetriebeflansch eingefiihrt.

Die EJ 20 / EJ 25 Motoren sind geringfiigig breiter als die alten EJ 22 Aggregate und daher ebenso problemlos
verbaubar. Diese Varianten sind wohl am besten fiir Tuningmafnahmen geeignet. Kanalgeometrien in den
Zylinderkdpfen und Brennraumform sind denen der 2,2 |-Ausfiihrung deutlich Gberlegen.

Es stehen ausreichend Tuningteile zur Verfligung, so dass mit der 2,5 | Ausflihrung Leistungen von bis zu 240 PS
als durchaus erreichbar gelten. Fir Leute die noch schneller unterwegs sein wollen, gibt es noch die Moglichkeit
auf Turbomotoren umzuristen. Hier beginnt die Leistungsskala bei 200 PS aus 2,0 | und endet mit dem
Absprengen der Zylinderkdpfe. Turbomotoren erfordern umfangreiche UmbaumaRRnahmen im Bereich Karosserie
und sorgen durch den meist gliihenden Turbolader fir ein deutlich hdheres (ungesundes) Temperaturniveau im
Motorraum. Zudem verlangt die Ladeluftkiihlung nach einem weiteren Wasserkreislauf mit Frontkihler. AuRerdem
bringen Turbomotoren durch die hohen Drehmomentwerte ihre Kraftibertragung in grofie Not. Ein Getriebe aus
dem Porscheregal mit dem Kiirzel 915 und den dementsprechenden Anschaffungskosten sollten Sie dann schon
zum Einsatz bringen. Der TUV verlangt dann auch noch die ganz grolken Bremsen...
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